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Marko Viisdisen
Oldsmobile Cutlass
S vm.-71 entisoin-
tiin meni 10 vuotta
Jja tuhansia tyotun-
teja, mutta tuloskin
on sen mukainen.
Viimeisenpdidlle lai-
tettu menopeli.
Auton entisointi-
raportti sivulta 4
alkaen.




Antin Automuseon avoimet ovet
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Antin  Automuseolla vietettiin avoi-
mien ovien pdivdd péisidislavantaina ja
—sunnuntaina 22.-23.3.2008. Museolla oli
nihtdavind kolmisenkymmentd autoa seki
muutama moottoripyord. Pihalla oli esil-
14 myos hieman erikoisempi menopeli;
Snow-runner —moottorisuksi.

Paikalla poikkesi useampi sata automu-
seosta kiinnostunutta. Muutamat vierailijat
olivat rohjenneet lihted matkaan harraste-
ajoneuvolla talvisesta kelistd huolimatta.
Lihiseudun véen lisdksi museolla kévi har-
rastuksesta kiinnostuneita mm. Ristiinasta,
Jyviskylistd, Kouvolasta........

Automuseon ylidkertaan on vuodenvaih-
teen jialkeen rakennettu osasto vesivehmaa-
laissyntyisen Pekka Keskitalon (1928-2007) palkinto-  pohjan pikataipaleella 1967, jossa Mini Cooper kiitdd
kokoelmalle. Esilld on osa Pekka Keskitalon mittavasta  konepelti pystyssd kolmanneksi nopeimpaan aikaan).
palkintokokoelmasta. Keskitalo toimi mm. Timo Miki- Antin Automuseo on avoinna sopimuksen mukaan.
sen kakkoskuljettajana (myds silld kuuluisalla Ounin-  htp://koti.phnet.fi/leantti

Suur-Saimaan ympériajot

Mobilisti-ikdisten harrasteajoneuvojen retkeilyajo asu/ajoneuvokilpailuineen.
Li#ht6 lauantaina 28.6.2008 kello 10,00 alkaen Auto-Kilta Oy:n pihasta (Tullitie 3) Lappeenran-
nasta. Tehtdvireitti kiertdd Joutsenon, Imatran, Ruokolahden ja Puumalan kautta yoksi Mikkeliin.
Sunnuntain tehtdvareitti Mikkelistd Savitaipaleelle ja Taipalsaaren kautta Lappeenrantaan, Auto-
Kiltaan. Autoja on noin 140 ja reitille lahdetdéin noin minuutin vélein, joten reitin varrellakin on

katsottavaa yli kahdeksi tunniksi.
P-H Mobilistien Petteri osallistuu tapahtumaan ja bussi on jo varattu tayteen.
Jarjestda: Mikkelin Mobilistit ry ja Eteld-Karjalan vanhat ajoneuvot ry




Moi!

Tamai alkukesd on Lahdessa historiallista aikaa.
Ensin heti vapun jilkeen saimme nauttia ensim-
mdiisestd Classic Motorshow niyttelystd messu-
keskuksessa. Kehollamme oli sielld oma osasto,
jossa niytilli Bedford ja muutama harrastajan
ajoneuvo. Tdmdn kaltaista ajoneuvondyttelyd ei
ilmeisesti ole aikaisemmin Suomessa jarjestetty.
T4std tapahtumasta on seuraavassa Vellamobii-
lissd kattava selostus.

Toukokuun 17.-18. pdivind vietimme taas ai-
kaa Rompetorillamme. Talkoovielle 16ytyy taas
kayttod, joten otathan yhteyttd Kyostildn Pert-
tiin.

Kesidkuun alussa on ensimméisen kerran F1 ve-
nekilpailu Lahden satamassa. Se aiheuttaa muu-
tamia jérjestelyjd museoajoneuvopdivin tapahtu-
maan. Tdnd kesini ei jarjestetd sellaista totuttua
ajolenkkid, vaan kokoonnutaan Topparoikan ta-
pahtumaan varikolle, ja sielti vapaamuotoisesti
vaikka pienind ryhmini “’kahville” jonnekin.

Heindkuun ajotapahtuma on yhdistetty Viaik-
syn Jokirannan Mobilistitapahtumaan, joka on
8.7.

FATTAT HAMEER
MOSILLSTIT
o

Elokuun ajotapahtuma 5.8. tiistaina ldhtee ajo-
lenkkini satamasta ravintola Lokin edustalta.

Kerhomme jisenmiird on ollut pienoisessa
kasvussa viimevuoteen nihden ja toiminta mel-
koisen vilkasta. Tédnd vuonna emme osallistu
valtakunnallisiin ajoihin Petterilld, vaan kdym-
me kiertdmissd tuon Suursaimaan. Museoajo-
neuvotarkastuksia on ollut alkuvuoden aikana
vihén, johtuen muuttuneesta ikirajasta. Viime-
vuosihan oli ennityksellinen, ja alkuvuosi oli
silloinkin aika hiljainen. Muistathan tarkistaa
ettd autosi on madrdaikaiskatsastettu. Museo-
rekisterissd oleva auto pitdd katsastaa kesdkuun
loppuun mennessd joka toinen vuosi, ennen
1.1.1960 kiayttoonotetut katsastetaan kuitenkin
joka neljds vuosi.

o
.
F . ‘-'l

Hxvlignr.

VELLAMOBIILI

Julkaisija:

Internet:

Séahkoposti:

Kotisivua hoitaa:

Vellamobiilin toimituskunta:
Paitoimittaja: Pentti Pihlaja-Kuhna
Esa Suomi,

Hannu Laitinen, (taitto)
Kirjapaino:

Piijat-Hameen Mobilistit ry, PL 25, 15801 LAHTI
http://www.phnet.fi/public/phomobili/

phmobili @phnet.fi

Pentti Pihlaja-Kuhna

sdhkopostiosoite: pentti.pihlaja-kuhna@phnet.fi
sdhkopostiosoite: eu.suomi @ phnet.fi
sahkopostiosoite: hannu.laitinen @ pp9.inet.fi
Padasjoen Kirjapaino, 2008

3




Oldsmobile Cutlass S 1971,

“Tuhannestuudestisyntynyt?

Marko Viisinen

Kaikki sai alkunsa reilu 10 vuotta sitten, kun auto-
harrastusta suunnittelin syventidvini hankkimalla uu-
den aihion. Mitéén erityistd merkkid en ollut paittinyt
vield, vaikka kyseinen Oldsmobile tuli myyntiin lehti-
en sivuille. Tamai yksilo oli tuontiauto ja sieltd kurjem-
masta padstd. Ensisilmiykselld peltitoitd olisi edessi
aika paljon. Ja urakkaa ei helpottaisi kolarivauriot
keulassa ja perdssi. Puutteita 16ytyi joka puolelta ja se
oli suoraan verrannollinen hintalappuun. Hetken mie-
titty4ni asiaa péitin tehdi tarjouksen, joka hyviksyttiin
ja niin kaupat teimme tammikuussa -97.

Auto seisoi kaverin tiloissa vield syksyyn mutta tal-
liin saatuamme alkoi tarkempi tarkastelu ja tyonsuun-
nittelu. Auto oli likimain loppuunajettu kaikin puolin
ja vaatisi todella ison kunnostuksen. Hoidin kaikki
paperiasiat kerralla autosta kuntoon ja piitin purkaa
koko auton palasiksi viimeisti nippelid my6ten. Ajatus
kerralla kuntoon tekemisesti tuntui sopivammalta kuin
ettd pala sieltd toinen télta.

Purkuvaihe eteni vauhdilla ja ahkeraan kirjailin uu-
sittavia osia listalle. Heti alussa tilasin uudet takakyljet
ja alustaan kaikki uudet kulutusosat. Kaikki osat ja pie-
net nippelit varastoin huolella pahvilaatikoihin helpot-
taakseni tulevaa kasausta. Aikaa kului mutta viimein
oli tallissa tyhjd hylsy odottaen lukuisten virikerrosten

On se nditti, mutta tehtiin tihdn
’karamelliin’ toitikin. Aikaa
meni 10 vuotta, eikd tyotunteja
ole laskettu.

poistoa. Pariviikkoa vieréhti vérien poistossa jonka jl-
keen kori ja runko vietiin hiekkapuhallukseen ja puhal-
tajan kiireisté johtuen aikaa vierdhti n. kuukausi, ennen
kuin sain hylsyn takaisin talliin.

Peltitoistd aloittelin ja tydpaikallani valmistin kor-
jauspalat molempiin oviin, etusiipien alareunoihin,
tuulilasin raamiin, takaluukkuun, takakontin pohjaan
ja ongelmia tuottaneeseen katonreunuksiin. Peltitdihin
kului kaikkiaan aikaa n.2 vuotta. Korjauskohteet olivat
melko vaativia ja aikaa kului paljon opetellessa nik-
sejd. Tosin neuvoa ja apuja oli aina saatavilla kun oli
tarvis, mutta peruspilarina pidin kiinni siitd, ettd itse
teen mahdollisimman paljon. Ammattipeltiseppi opetti
tinauksen ja kertoi peltitdiden onnistuneen hyvin, siis-
pd olin erittdin tyytyviinen lopputulokseen.

Vuosituhat vaihtui ja niin vaihtui peltityot pohjatoi-
hin. Jilleenkerran tyot opettelin ajankanssa kiirehtimét-
td. Suurimmat kittaukset tein suoraan pellille antaen
kittien kuivaa rauhassa. Hionnassa kiytin erimuotoisia
ja erimittaisia hionta losseja. Kitin levittdminen on jo
taito sindnsd, silld kittid levitettiessd kannattaa hakea
muodot mahdollisimman lidhelle oikeata. Hionnassa
sddstyy paljon aikaa. Vililld pidin taukoa pohjatoissi
ja keskityin muihin osiin mm. kaikki sinkkivaluosat
kdytin kromin poistossa ja tein pohjat niihin uusinta




kasittelyd varten. Kolme viikkoa vierdhti hionnassa
ja kiillotuksessa ennen kuin kelpuutin osat eteenpdin.
Takatolppien listat olivat niin huonossa kunnossa ettd
jouduin teettimiin uudet paikallisessa valimossa van-
hoja valumalleina kiyttden. Silloin ei uusia ollut vield
saatavilla.

Maaliskuussa -01 pohjatyo6t olivat edenneet niin pit-
kille, ettd aloin ruiskuttamaan runkoa ja koria pohja-
puolelta vériin. Valitsin PPG:n raskaankaluston epok-
sin ja saman sarjan valmiiksi matotetun pintamaalin.
Luulisi, ettei tdllaiseen menisi paljoakaan aikaa“, mutta
kummasti koko talvilomaviikko vierdhti pintoja maa-
latessa. Kaikki muut alustan osat pulverimaalasin ja
asentelin uudet puslat ja nivelet tukivarsiin. Alustan
kaikki pultit, mutterit ja muut asennuskilkkeet kéytin
passivoinnissa. Korin ja rungon viliset puslat valmis-
tin raskaankaluston iskarin yldpddnkumeista ja niihin
sopivat holkit TIG-hitsailin hydrauliikkaputkesta ja
aluslevyistd. Kasailin rungon valmiiksi pyorille asti ja
suojasin rungon seké korin pohjapuolelta jotta jatkossa
tulevat maalisumut eivit sotkisi valmista pintaa. Ben-
salinjat tein metalliputkesta ja asensin ne paikoilleen,
jonka jélkeen kori oli laskuvalmiina rungolle. Homma
helpottui huomattavasti kun oli pyorit alla. Korin pin-
taan ruiskutin jélleen epoksin ja kittaus urakointia oli
hyvi jatkaa. Pohjaty6t jatkuivat elokuusta -01, maa-
liskuu -02:en, (eli aikaa kului n. 2 vuotta) jolloin sain
kaiken valmiiksi maalausta varten. Pintaviriksi olin jo
aikoja sitten valinnut ldhinné alkuperiistyylisen, jonka
Esa Suomi myos hyviksyi. Tallilla ruiskutin pintavirin
lakkoineen kaikkiin sisdpuolisiin osiin, jotka nikyivét
kun esim. ovea avattiin. Auto vietiin maalaamoon jos-
sa kaverini ruiskutti massavirin ja lakan kauttaaltaan,
lopputulos oli varsin upea.

Tekniikkapuolen otin késittelyyn  seuraavaksi.
Oldsmobilen 350 kuutiotuumainen moottori vaati
tdysremontin. Vaihdettavien listoille joutuivat méinnit,
nokka-akseli, laakerit kampiakseliin ja kiertokankiin

Museokatsastus teh-
tiinkesdkuussa 2007
Esa Suomen, Antti
Viihdlin ja Janne
Laaksonen toimesta.
Parituntisen rupea-
man jilkeen kaikki
osapuolet olivat
tyyvdisid, mainitsee
Marko Viiisiinen
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Pakoputketkin ovat ndyttivit, vaikka niistd ei niky-
vissd olekaan kuin pddit.

sekd nokka-akseliin, 6ljypumppu, jakoketju rattaineen,
venttiilien ohjurit ja tietysti uudet vesiproput. Kaikki
osat sidrotarkastin ja tietysti painotettiin, joten koneis-
tamakeikka oli valttiméton. Vaihdoin uusiin myos la-
turin, vesipumpun ja kaasuttimen. Kasauksen suoritin
huolella ja vélyksid mittailen. Kaikki mitat ovat lihel-
14 tehtaan arvoja. Niilld eviilld syntyi oikein mainio
alhaalta védntivd ajomoottori. Kolmivaihteisen au-
tomaatin kunnostin myos ldpikotaisin, uusien kaikki
kitkalevyt ja liukulaakerit. Mittailin kaikki vélykset ja
tarkistin ohjearvot kaikille liikkuville osille. Taka-ak-
seli on tdtd nykyédidn saanut uuden vilityksen ja kaikki
uudet laakerit. Jarruosat on myoskin uusittu tdydel-
lisesti joka kulmassa. Jidlkeenpidin voi todeta tdmin
reseptin toimineen erittdin mainiosti, ei ole tarvinnut
murehtia tekniikan kanssa. Pakoputkiston teetin Mar-
telius Exhaust:1la. Alkuun oli ongelmia sopivuuden
kanssa kuinka ollakaan ja muutamia kertoja ldheteltiin
putkia edestakaisin. Viiteen kertaan kidvi vasemman-
puolimainen sillan ylitys korjattavana ennen kuin tulos
oli hyva.




T#hian Oldsmobileen valmistetaan paljon uusia osia.
Mutta laadullisesti ne tulevat aika paljon jélkijunassa
verrattuna alkuperdisiin. Siitd syystd suosin itse alku-
perdisid joita voi vield kunnostaa uuden veroiseksi, tai
sitten ne on tehtivi itse, mm. silikoni-muotti teknii-
kalla valmistin dérivalon lasit joka nurkkaan. Kahdel-
la hyvilld kappaleella sai hyvit muotit, joihin valoin
virjatyn lapindkyvén valuhartsin. Maskit valmistin uu-
demman auton maskeista, muuttamalla ne alkuperdisti
vastaavaksi. Uusiakin olisi ollut tarjolla, mutta erittdin
kovaan hintaan ja se laatu kysymys arvelutti.

Vuosien saatossa kiertelin pitkin ja poikin eri romu-
toreilla ja aina yleensai jotain 10ytyi. Ebay:n kautta olen
Amerikasta myos hankkinut paljon pisteosia Cutlas-
siin. Netissd kaupankidynti on nyky#én vaivatonta.

Cutlassin sdhkdpuoli vaikutti suhteellisen koskemat-
tomalta. Kévin huolella kaikki johdot ja kytkenniit ldpi,
tdmékin vaihe oli mieluisa tehdd poydalla eristeet pois
riisuttuina. Uusittaviksi listasin konehuoneen kaikki
johdotukset, osa johdoista oli tosi korppuuntuneet ja
erilaisten maalien tohrimit. Takapdin valojohdotukset
uusin mydos, ja tdimi kaikki varmuuden vuoksi. Erivi-
risid johtoja haeskelin ja 10ysinkin niitd useammasta
liikkeestd, kytkentdkaaviota kidytin hyviksi jo pelkis-
td4n vérien puolesta.

Elokuussa 2004 suoritin ensirekisterdinnin ja otin
ajotuntumaa. Aika erikoinen oli tunnelma kun ensim-
mdistd kertaa n. 10 vuoteen ajelin hankkimallani autol-
la. Ei siti fiilistd varmaan unohda ikdpdivind. Oldsmo-
bile oli hieman vield vaiheessa, joten talvella jatkettiin
askareita hyvilld mielin.

Sisustan suhteen noudatin myos alkuperdistd mallia
eli helmenvalkoista keinonahkaa penkeissd, mustalat-
tiamatto, kattoverhous hieman beigen viristd vinyy-
lia. Kaikki sisustan osat ovat Year One tavaraa, niin

kuin lukuisat muut pienet osat. Metritavarana olisivat
jo materiaalin puolesta olleet huomattavasti kalliim-
mat, joten katsoin viisaammaksi hankkia valmiit sarjat.
Sohvien rungot kiytin hapotuksessa ja pinnoitin uudel-
leen. Uudet pehmusteet valmistin metritavarasta mal-
lien mukaan. Tuttu verhoilija asensi sohvien pailliset
paikalleen.

Vinyylikatto oli myos asennus valmis paketti, tosin
pelkkd asentaminenkin vaati pdivin tyo + viimeistelyt

seuraavina piivind. Vinyyli olisi ollut jo metritavara-
na kalliimpaa kuin asennusvalmis sarja, joten katsoin
viisaammaksi hankkia valmiin sarjan.

Kesit -05 ja -06 sisddnajoin ja sditelin autoa sopi-
vaksi ja talvet kasailin viimeisimpid osakokonaisuuk-
sia. Yllittivin pienetkin toimenpiteet vaativat aikaa
paljon, mikili haluaa hyvin. Ja tdytyy muistaa se, etti
kaikki tim# on tehty iltaisin ja viikonloppuisin, sen
minka toiltdni aina ehdin.

Kesd -07 alkoi mukavissa merkeissi, silld Tampe-
reen Hot Rod Show:sta tuli New Classic I-palkinto.
Olin kyseisend viikonloppuna puolisoni kanssa pii-
vystamissd Oldsmobile kerhon osastolla ja tarinaa
riitti alanharrastajien kanssa. Tunnelma oli tosi upea.
Forssan Pick Nick:std voitin myds palkinnon, se oli -
70 lukuisten I-pokaali. Kesén alussa otin yhteyttd Esa
Suomeen ja sovin museotarkastuksesta.

12.6-07 suoritettiin museotarkastus ja tarkastajina
toimivat Esa Suomi, Antti Vihild ja Janne Laaksonen.
Noin 2 tuntia kestdnyt katselmus paittyi hyviksytta-
viadn lausuntoon. Kaikki osapuolet olivat erittdin tyyty-
viisid lopputulokseen, etenkin auton omistaja. Pistee-
nid I:n pédlle voi mainita ettd timi oli jarjestyksessdin
Piijat-Himeen Mobilistien tuhannes (1000) museoajo-
neuvolausunto. Rekisterikilpien numero-osa -971 osui
myos ldhelle vuosimallia, melkoinen sattuma kivi.

Kaiken kaikkiaan kun-
nostus vei n.10 vuoden
vapaa-ajan.  Tuntimé@i-
rid ei voi tarkkaan tie-
tdd, mutta takuuvarmasti
TUHANSIA!! Hukkaan
se ei ole mennyt, uusia
kddentaitoja on opittu,
joskus myos kantapidin
kautta, mikd nyt kuuluu-
kin asiaan.

Katselee titd mielelliin
takaakin pdin.



Talven talkoot, Donaun ja Anglian

kunnostus

Talkoomiehet ovat taas ahkeroineet koko talven, to-
sin vihin matalalla profiililla. Bedfordia on huollettu
tarpeen mukaan, samoin muitakin kerhon “kdyttGau-
toja”.

. : .
Pepe, Kalle ja Raimo tekemdissd viimeisid sdditojd
Jarruille ja laakereille.

Anglia

Anglia on saanut ehkéd eniten huomiota osakseen.
Tavoitteena on kunnostaa Anglia museoajoneuvokun-
toon. Pienti fikseerausta on riittdnyt. Jarruosat on kidyty
l4pi, kunnostettu tai uusittu tarpeen mukaan. Pakoputki
uusittu ja hankittu uusi akku. Verhoilu néytti istuinsuo-
jineen kylld hyvaltd, mutta alta paljastui karu totuus,
etuistuimissa ei ollut alkuperdismateriaaleja ollenkaan,
ja takaistuimestakin oli leikattu tere kokonaan pois.
Nyt etuistuimet ovat saaneet uudet orginaalia vastaa-
vat verhoilut. Oviverhoilut ja tiivisteet
on osittain uusittu ja kunnostettu.

Konehuoneessa esiintyi puhki ruostu-
mista, korjaus ja paikkamaalaus teetet-
tiin Salorannalla Mallusjoella. Vihilin
Antilta saatiin hyvit uudet puskurit.
Tietenkin pientd ruosteen raappimista ja
suojakdsittelyd on tarvittu myos pohjas-
sa. Nyt projektissa ollaan loppusuoral-
la, museotarkastuskunto edellyttdd vie-
14 vihdn paikkamaalauksia. Toivotaan
ettd auton lahjoittaja Arvo Airio péisee
museoautona ensimmdiselle testiajolle
vield tdnd kesdna.

Anglia-projektissa ovat hidrineet ai-
nakin Reino Wallenius, Pertti Kyostila,
Kalervo Eiranen, Raimo Udd, Pentti
Miki ja Pentti Pihlaja-Kuhna.

Kiitos kaikille talven talkoolaisille.

- pena -

Donau

Donaun kunnostusta on tehty aika vihdisessd méaa-
rin. Donau odottelee nyt ratkaisua maalauksen pohja-
toihin ja maalaukseen. Tietenkin hankintamies Onnilla
on haku koko ajan paill4, menossa on verhoilumateri-
aalin etsiminen.

Anglia saa uudet penkit, asentamassa Raimo Udd.

10.4.2008 Angliaa tyonnetddn ulos,
testissd moottori pelitti hienosti ja jarru-
remppa osoittautui onnistuneeksi. Tes-
tissd mukana Reino, Kalle ja Raimo.




SA-HK:n kultainen ansiomerkki Onni

Hakuliselle

Otetaanpa tdhin aluksi
otteita ansiomerkkisdin-
noisti jotka 16ytyvit tiy-
dellisend SA-HK:n net-
tisivuilta, ja sieltd Auto-
mobiilin verkkolehdesti.

e

SUOMEN AUTOMOBIILI-HISTORIALLINEN
KLUBI RY:n SAANNOT ANSIOMERKEISTA
16.12.2003

1.Valtakunnallinen jérjestdé Suomen Automobiili-
Historiallinen Klubi (SA-HK) ansiomerkkien ja stan-
daarin tarkoituksena on antaa tunnustusta niille jédse-
nille, sekd muille henkil6ille ja yhteisoille, jotka ovat
myonteiselld tavalla ja merkittdvisti vaikuttaneet SA-
HK:n tai sithen kuuluvien paikallisyhdistysten toimin-
taa.

SA-HK:n ansiomerkit ovat:

* hopeinen ansiomerkki

* kultainen ansiomerkki ( numeroitu )
* standaari

3. Kultainen numeroitu ansiomerkki myonnetdin
SA-HK:n hallituksen pédtoksella.

- henkilolle, joka on toiminut ansiokkaasti SA-HK:n
hallituksessa tai muissa merkittivissd luottamustehti-
vissd SA-HK:ssa tai paikallisyhdistyksessa.

- ansiokkaasta, pitkdaikaisesta museoajoneuvotar-
kastustoimintaan osallistumisesta ja alan kehittimises-
ta.

- Esityksen ansiomerkin myontéimisestd voi tehdd
SA-HK:n hallituksen jdsen tai paikallisyhdistykset.
Esitykseen on liitettdvi perustelut ko. henkilon

SA-HK:n hallitus myonsi 28.2.2008 kultaisen an-
siomerkin Onnille esityksemme mukaisesti. Tami oli
yhdistyksemme jdsenille myonnetty ensimméiinen kul-
tainen ansiomerkki.

Yhdistyksemme hallitus on myoskin myontianyt 70
-vuotis pdivian kunniaksi yhdistyksemme standaarin
Onnille. Téam# ja SA-HK:n kultainen ansiomerkki
ojennettiin hinelle Lahden koritehtaalla 4.3 pidetyn
kokouksen yhteydessi.

Orimattilan hallilla oli sitten Onnin synttiripdivin
huipentuma 6.3 kun talkooporukka nimitti miehen Re-
nault —professoriksi, juhlistamalla asiaa Renault kon-
jakkipullolla. Takataskuun jdi vield neuvoksen titteli,
jos mies vield vaikka ansioituisi lisda.

Onnea vield kerran 70 vuotiaalle ja ansiomerkille
myaos.

SA-HK:n tai paikallisyhdistysten hyvéksi teh-
dysti tyOsta.

- Kultainen ansiomerkki luovutetaan SA-HK:n
tai paikallisyhdistyksen vuosikokouksessa.

SA-HK pitdd myonnetyistd ansiomerkeistd
numeroitua luetteloa, johon merkitidn saajan
nimi ja paikallisyhdistyksen nimi.

Yhdistyksemme hallitus on tehnyt timén an-
siomerkkiesityksen SA-HK:n hallitukselle On-
nin ansiokkaasta toiminnasta mobilistitoimin-
nan kaikilla oasalueilla Onnin 70 -vuotispdivin
juhlistamiseksi.




Torstai 14.2. - sunnuntai 17.2.2008

Suuntana Orebro/Sverige

Pekka Leppédnen

Tienpaddlld Bedford pikkubussi vm -63. Voiko kul-
kuneuvoksi parempaa uneksia, ajatellen noin 20 hen-
gen joukkoa erilaisia ajoneuvoharrastajia sekd matkan
kohdetta?

Kuljettajamme, leppoisanoloinen ja yhteistyokykyi-
nen bussiammattilainen Leo Orjamo, sai kyydin tun-
tumaan tasaisen varmalta ja nautittavalta auton idstid
huolimatta. Pulloon vangittuakin 16ytyi. Kuivin suin ei
siis tarvinnut bussissa istua, vaikkei se suinkaan ollut
tdmén matkan péitarkoitus.

Laivamatkat olivat tietysti sivuseikka, joista ei tissd
sen enempid.

Ruottin puolella kdynti Scania-museossa osoittau-
tui positiiviseksi kokemukseksi omalla steriililld ole-
muksellaan. Sielld oli muutakin ndhtdvad kuin pelkkid
kuorma-autoja.

Dieselin tasaisesti raksuttaen, Bedfordimme taittoi
kiitettdavasti matkaa Tukholmasta noin 180 kilometrii,
keskihitautena 75 km tunnissa.

Seuraava kohteemme, Bil & Teknikhistoriska Sam-
lingarna -museo, sai vaatimattomasta ulkoasustaan
huolimatta parkkiintuneenkin harrastajan haukkomaan
henked, kun astuimme itse néyttelytilaan. Museon ai-
kaansaamiseksi oli nihty paljon vaivaa eikéd rahaakaan
luultavasti ole sidistetty. Herregyd! Toinen toistaan
hulppeammat arvoajoneuvot, esimerkiksi suomalaisen
Karl Ebbin entséimd Mercedes Benz SSK vm. 1929,
Volvo P 1900 avoauto vm. 1956, Bugatti typ 35 B
Grand Prix vm. 1929 sekd Husqvarna 500 cc TT vm.

Leo Orjamo ja Orimattilan mies
Matti Niemitalo pei“mhalﬁl

1934, olivat kaikkea muuta, kuin arkipdivén autoja tai
moottoripyorid, joita suomipoika on tottunut nikeméaan
kotimaan museoissa. Heja Sverige!

My®6s Volvo-diilerilld kdynti oli pikku piriste matkan
varrella. Itselldni kdvi mielessd, ettei vanhoja Volvoja
eikd niiden osia Ruotsissakaan ole joka nurkan takana
odottamassa noutajaansa. Tilanne Suomessa saattaa
kiytettyjen osien osalta olla jopa parempi.

Valtaosaa porukasta vaivasi ikdvisti kielimuuri. Sen
sai karvaasti kokea etenkin yksi nimeltd mainitsematon
hampurilaisjonossa. Puhumattakaan hotellin illallisella
kokemaamme pettymystd perunoitten suhteen. Osit-
tain oma vikamme, ettemme saaneet niitd ollenkaan.
Ainakin omalta osaltani moottoripydrit siivittivit kou-
lussa ajatuksiani paljon enemmain, kuin ruotsin kielen
opiskelu.

Itse matkamme péitapahtuma, rompetori Orebrossa
lauantaina 16.2., oli tarjonnaltaan enemminkin yleis-
td kerdilytavaraa, kuin auton- tai moottoripyorin osia
yms. No oli miten oli. Kivahan sielld oli muutama tunti
talsia. Olihan sielld ndhtdvad, ja eikohén sieltd kuiten-
kin jokaiselle jotakin pientd jadnyt tuliaisiksi niin itsel-
le, kuin kotijoukoillekin. Paluumatka saattoi alkaa.

Lampimadsti talvesta huolimatta, bussissa ei todella-
kaan ollut kovin lammin. Ei ainakaan siind oven vie-
ressd olevilla jakkaroilla. Olohuopa, jonka kiyttotar-
koitusta en ole koskaan ymmirtinyt, alkoi ajatuksena
tuntua ldmpimiltd. Lidmmin kiitos vierustoverilleni,
Paavilaisen Makelle, joka uskollisesti jaksoi istua vie-
resséni, kuunnella juttujani ja kylki-
tuntumalla [ammittdd minua matkan
alusta loppuun saakka. Heh, heh!
(Onks toi hyvid huumoria, kysyisi
Make.)

Haluan lopuksi kiittdd matkan jér-
jestdja Jarmo Oksaa, bussin kuljet-
tajaa, sekd kaikkia matkaan osallis-
tuneita harrastajia. Oli kiva matka!

FASAD MAINOSTUOTANTO OY
Villdhteentie 318, 15540 Villihde
Fax 03-7822884
pekka@fasadmainos.fi
www.fasadmainos.fi

Mielenkiintoisten vanhojen tavaroiden kauppa
VILLAHTEEN KYLAHULLU

Villdhteentie 318, 15540 Villdhde

Avoinna ti-ke 12-18, to 12-16, 1a 11-14
kylahullu @fasadmainos.fi

Tervetuloa tutustumaan!



\anhoistafjunelmista¥syntyysisojal

Mobilismin juuret ovat syvilld. Pie-
nend poikana syntyy unelmia. Autolija
Saarinen ajeli vield vuonna 1964 Mersun
L 322 kuormurilla maitotonkat Orimatti-
lasta Elannon meijeriin Artjirvelle, poika
Mauno pédsi apumieheksi isdn keikoille.
Ehki jo silloin muodostui Maunon alita-
juntaan merkinti ettd tuollainen kuormu-
ri minullakin vield joskus on. Kymmenii
vuosia tdmid vamma pysyi piilossa ja
mies vaan rakenteli talon, perusti perheen
ja paijailee jo lastenlapsiakin. Autoilija
Maunosta tuli, linja-auton kuljettajana
ja yrittamiselld timi kaikki on saatu ai-
kaan.

Unelma alkaa nostaa
paataan.

Taisi kaikesta muusta alkaa tulla valmista ja vanha
unelma sai jalansijaa, dityen oikein vaivaksi asti, au-
tokuume kevéillda on sama vaiva. Mersua piti alkaa
oikein etsid, kulmakunnan aina valmiin mobilisti-veli
Onnin avustuksella auto sitten 16ytyikin. Hankinta-
joukkoihin liittyi vield Arvin veli, Mikko Meri, ja niin
autoa voitiin lihted noutamaan Urjalan Tursan kyldst4,
se oli elokuuta 2007.

- pena -

Mikko Meri myyjin edustajana, kittd pddil-
le, ja niin on Mersu vaihtanut omistajaa,
uusi omistaja Mauno Saarinen oikealla.

Mauno alkoi mobilistiksi, liittyi myos kerhomme ja-
seneksi. Projekti tuotiin Orimattilaan ja purkuhommat
paisi alkamaan.

Konekipilld varustettu lava oli aikansa palvellut ja
jddnteistd on tullut polttopuita ja kasa ruostunutta rau-
taa. Ohjaamon alakerta tarvitsee nelictolkulla uutta

Mauno Saarisen Mer-
cedes-Benz L 322 vm.
1960 ndéiyttiii edestd kat-
soen ndin uljaalta.



pellid ja hitsari on haussa, samoin tdytyis 10ytyi hitsa-
rille sateensuoja.

Taka-akseli on Maunon autotallin lattialla, laakerit,
stefat ja jarrumekanismit vuosihuollossa. Jousipakat
odottelevat kyyditysti jousipajalle.

Moottoriin myyja laittoi vesipumpun ja kohenteli
jadhdytysjérjestelmid. Ei siind osastossa muuta tarvin-
nutkaan kun autolla jo voi ottaa savut. Moottoritila on
muutenkin hyvikuntoinen orginaali, siitd oikein nikee
millainen se on ollut.

Projektin inventaari on jo sen verran pitkilld ettd nyt
pystyy hahmottamaan mitd seuraavina vuosina pitiis
tehdi. Juhannukseksi valmiiksi, vuosilukua ei vield ole
paatetty.

Tissd alkaa muhia tule-
vaisuuden uusi sukupolvi
mobilistia, lapsenlapset
ottamassa tyyppeji Mer-
sun ohjaamossa.

Tekniikkaa

Mercedes-Benz L 322 vm. 1960. 9x20 renkailla ja
konekipillisella lavalla. Moottori 6 sylinterinen 5.1 litr.
120 hv. Vaihdelaatikko viisi vaihteinen. Kantavuus
6250 kg, omapaino 4100 kg, kokonaispaino 10350 kg.

Vanha tieto tietdd ettd tillainen kuormuri on uutena
maksanut 2 491 000 mk, eli yli 2 miljoonaa, vihin on
vaikea arvioida joko arvo alkaa olla nousemaan piin.

Tamén projektin vastaava, Mauno Saarinen Orimat-
tilassa on kiitollinen kaikenlaisesta aiheeseen liittyvis-
td konsultaatiosta. Palataan asiaan viimeistdin museo-
tarkastuksen merkeissi.

Kerholle oma postimerkki

Kerholle on kokeilumielessi tilattu oma g
postimerkki. Tilaus tehtiin postin netti- EF
palvelusta, omakuva merkkind. 100 kpl | S
merkkiarkit postituskuluineen maksoivat e
132 euroa, merkki on 1 luokan merkki. “:
Ensimmadiseen oman merkin kuvaan péa- |
si kerhomme Bedford / Wiima linja-auto. .-.=:
Postimerkkejd tarvitsevat kerhon asioi- -
den hoidossa lihinni puh.johtaja, sihteeri o v_-H‘
ja rahastonhoitaja. Oman merkin lisiti- g

lauksista ja kdytostd jatkossa padtetdidn
myShemmin uudestaan.

Tidssd voi samalla kehua postin palve-
lun toimivuutta tdssd merkkitilausmenet-
telyssd, sunnuntaina tilatut merkit tipah-
tivat postilaatikkoon jo tiistaina, ndinhin
homma voi parhaimmillaan toimia ndin
internetaikakaudella.

Finland
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MOBILISTIEN KOHTAAMINEN VIRON

MAATIEMUSEOSSA 18-20.07.2008

Ilmoittautuminen oli viimeistddan 06.05.2008, mah-
dollisia peruttuja paikkoja voi vield kysella.

Pekka Saarinen, sihkoposti: pekka.saarinen(at)lah
tiprecision.com GSM 0400- 710292. Kuljettaja: Leo
Orjamo GSM 0400-495910

Osallistumme Eteld-Viron Vanhan Tekniikan klu-
bin ( Levatek ) jarjestiméin kokoontumisajoon Tartto
— Pdlva — Varbuse ja illanviettoon Viron Maantiemu-
seolla Pdlvamaalla, Kanepin kunnassa.

Vanhan Tartto — Voru postitien varressa, Varbusen
kyldssd, sijaitsevan maantiemuseon tilat olivat posti-
asemana vuodesta 1863 aina 1920-luvun lopulle, jol-
loin postin kuljetus hevosilla lopetettiin. Tdmén jdlkeen
tilat olivat tiehallinnon kdytossd. Museon konehallissa
onkin ndytteilld aikanaan teilld kulkeneita ajoneuvoja
ja koneita, joilla teitd tehtiin.

Matkan hinta mobilisteille on 150 € ja siihen kuu-
luvat laivamatkat, majoitukset aamiaisella ja iltaruoka

Tartossa tai Tarton ldhistolld. Lisdksi Levatekin jir-
jestdmat lounas ja iltaruoka. Muuten matkan ruoka- ja
juomahuolto on omatoimista. Henkilokohtaiset vakuu-
tukset hoitaa jokainen itse.

Alustava matkaohjelma. Ohjelmaan tehdéddn vield
muutoksia ja lisdyksi:
Perjantai 18.07.2008 kello 05.30, L&hto Mobiilital-
lilta Orimattilasta.
Lauantai 19.07.2008 alkaa kello 09.00 Paraatiajolla
Tarton Raekoja Platsille klo 24.00 Yo6ksi samaan
majapaikkaan Tarttoon tai ldheiseen maatilamajoituk-
seen.
Sunnuntai 20.07.2008 kello 09.00 L#&hté majapai-
kasta. Paluumatka Tartto - Tallinna, klo 22.00 - 22.30
Orimattilassa.

Katso myohemmin tarkempi ohjelma netisti
kotisivujemme tapahtumaluettelosta.

7. MOBILISTI-ILTA

Vaiaksyn kanavalla tiistaina 8.7.2008 klo 18.00

Vanhojen ajoneuvojen harrastajat ko-
koontuvat jo seitsemiittd kertaa Viidksyn
kanavan puistoon. Vanhat ajoneuvot oh-
jataan Jokirannan huvilan edustalle seki
kanavan laidalle. Yleison toivotaan py-
sakoivin etadmmaille, koska kanava-alue
on varattu vanhoille ajoneuvoille.

T#nd vuonna A-katsastus lahjoittaa
vuosikatsastuksen 6 vanhimmalle ajo-
neuvolle Lahden A-katsastusasemilla.
Vanhalla ajoneuvolla saapuvien kesken

arvotaan Hotelli Tallukan lahjakortti ja
perinteisesti Vadksyn Mylly lahjoittaa
jokaiselle vanhalla ajoneuvolla saapuval-
le Sinuhen valmistaman, Vadksyn myl-
lyn rukiiseen leivotun ruisleivin.

Tervetuloa mukaan kaikilla vanhoilla
ajopeleilla!

Myos yleiso on tervetullutta. Paikalla 4H —kahvio.

Tapahtumaan on vapaa paisy.

Antti Vahilda 040-5559265 - http://koti.phnet.fi/leantti

Aiemmin piivélld on mahdollista osallistua tai tutustua vanhanajan
vilineilld pelattavaan hikkori-golf —peliin Viidksyn Kanavagolfissa
http://www.kanavagolf.com




Autotalleissa

Kévinpd tdssd tarkistamas-
sa vuoden vanhaa talliraport-
tia. Niemitalon Teemu sai ra-
ottaa tallinsa ovea kun kerran
vuosi sitten lupasi ettd juhan-
nukseksi valmistuu. Kylld se
ndytti olevan sanansa veroi-
nen mies tdmid Teemu, edis-
tynyt oli.

Muistattehan 1/2007 kuvaa-
mamme Teemun FIAT 500
projektin. Kori oli palannut
maalarilta kotitalliin. Odotte-
li siini grillissd varustajaansa.
Valkoinen maali oli niin erin-
omaisen nidkoinen ettd voin
taata ettd tdstd Fiatista tulee
sopo kaikkien suosikki.

Uusia ja kunnostettuja maalattuja osia oli lattia peit-
tonaan, kiinni vaan. Verhoilut oviin ja penkkeihin oli
uutta Italiasta tuotua tavaraa. Kunnostettu moottori,
ilmajadhdytteisen peltikoteloja vajaana odotteli poy-
dalla.

tapahtuu...

Teemu vaan valitteli moottoripydrdmiehen keviin
kiireitd, hehédn tunnetusti herddvit aikaisin keviilla ja
sehin on Teemun bisnes.

Mutta aikataulussa ollaan, juhannushan on joka vuo-
si. - pena -

SA-HK:n kevatkokous
Kongressikeskus
Fellmannissa 19.4.2008

Kerhomme edustajina kokouksessa olivat Antti Vi-
hild, Klaus Lindholm ja Pentti Pihlaja-Kuhna. Koko-
uksen asialistalla térkein asia lienee oli SA-HK:n ti-
linpédtoksen kisittely. Kasittelyt sujuivat sopuisissa
merkeissd, ddnestyksii ei tarvittu.

SA-HK:n tilinpaidtoksen loppurivit, 2007 vuodel-

ta ylijaiamid 66871 euroa ja tase 236386 euroa vihin
puhuttivat. Selityksend voitolle ja varojen kertymil-

CHC

le kuultiin mm. ettd museotarkastustulot olivat 2007
poikkeuksellisen suuret. Tdmi lienee johtunut siitd
ettd museoajoneuvojen ikéraja oli viimeistd kertaa 25
vuotta, tistd ldhtienhédn ikédraja on 30 vuotta. Varojen
kertymiille taas oli luvassa paljon varattua kayttod.
SA-HK:n hallitushan on p#ittinyt painattaa mm. uu-
den kalustoluettelon jaettavaksi kaikille jasenille. Té-
hin mennessihén varoja on jo kulunut kaikille jaettuun
jasenkorttiin.

Yhdistysten maksama 24 euroa/jdsen osuus
SA.HK:lle keskustelutti myds. Tarkein tdstd

takaisin saatu hyoty jédsenille lienee Automo-
biili-lehti 6 kertaa vuodessa.

Kokouksen jilkeen tilaisuus jatkui puheen-
johtajien palaverilla, sinne kerhoamme edus-
tamaan jdi Antti Vdhild ja Ford-paloautolla
paikalle saapui myds puheenjohtajamme Esa
Suomi.

Esa Suomi saapui Classic Motorshow
messujen mainosajoreissulla 19.4 kerhon
paloautolla SA-HK:n keviitkokoukseen.
Tdssd mainosautomme parkkeerauksessa
Kongressikeskus Fellmannin edustalla.




LAHBEN Autokari Oy

Maamme suurista linja-autokoritehtaista on jil-
jella Lahden Autokorin liséiksi vain Volvon omista-
mat Liedon ja Tampereen tehtaat, joista edellinen
oli tunnettu aikaisemmin nimellé Delta-Plan ja jil-
kimmiiinen Ajokki Oy. Maaliskuun alkupiivini oli
uutinen, etti Tampereen tehdas lopetetaan ja tuo-
tanto siirretiin Volvon omistamalla koritehtaalle
Puolaan. Vuosia aikaisemmin ovat jo markkinoilta
poistuneet aikoinaan varsin tunnetut Kutter (Au-
tokorirakenne Qy), Wihuri-yhtymin Wiima (QOy
Uusi Autokoriteollisuus Ab) , Helko (Helsingin Ko-
ritehdas Oy) jne.

Jaljelld on vield Kausalassa sijaitseva Kiitokori
Oy, jonka piituotteita ovat olleet kirjastoautot,
myymélaautot ja viimeaikoina muutamien linja-
autojen lisiksi erilaiset erikoisautot mm lentokent-
takayttoon.

Liséiksi maassamme toimii lukuisa joukko yri-
tyksié, jotka tekevit mm sairasautoja, pikkubus-
si-muunnoksia pakettiautoista seki pienii linja-
autoja umpinaisen tai kevyen umpikuorma-auton
pohjalta. Naisti mainittakoon esim HP-Kori Vil-
lihteelld (myos pari koritehdasta Heinolassa)

Lahtelaisten on liséiksi syytd muistaa etti Koivis-
ton- Auto-yhtyméin kuuluva Kabus Oy Lahdessa
on valmistanut jo 30 vuotta yhtyméin omaan kiyt-
toon pitkilti omiin konstruktioihin perustuvia kau-
punki- ja pikavuoromalleja.

Lahden Autokori Oy aloitti vuonna 1945. Perusta-
va kokous pidettiin 11.4.45 ja KTM (Kauppa- ja teolli-
suusministeri) hyviksyi yhtiojarjestyksen 7.6.45.

Perustajina oli neljd helsinkildistd ammattimiesti:
peltisepit Jaakko Hokkanen ja Arvo Paavali Juusola
sekd puusepit Eino Ilmari Hjelt ja Paavo Lepisto (oli

mukana -50-luvulle). Vihién perustamisen jalkeen mu-
kaan tulivat virvoitusjuomatehtailija Kalle Saario, Paa-
vo Siltanen ja Vdind Tuompo.

V. 1947 Saario osti koko tehtaan vastineena takaa-
milleen lainoille. Nykyisin yritys on kokonaan Saarion
perheen omistuksessa.

Ensimmiinen toimipaikka oli Lahdessa muistitieto-
jen mukaan Mestarinkadulla. Muutto Nastolan Villdh-
teelle tapahtui 29.3.46 ja oma tehdasrakennus valmis-
tui 1947.

Alkuvaiheessa tehtiin mm korikorjauksia ja ka-ohja-
moita (Vanajalle n. 3.000 kpl vuoteen -64).

Ensimmaiinen linja-autokori tehtiin -46 tulipalossa
vaurioituneen tilalle (Iti-Hdmeen Liikenne, Vilho Ve-
sanen). Korit olivat siithen aikaan puukehikkoisia, jo-
ten tarvittiin sekd puu- ettd peltiseppid.

Ensimmadinen laajennus Villdhteelld saatiin valmiik-
si -55.

Kun muut maamme Kkoritehtaat siirtyivit puukehi-
kosta teriskehikkoon, valitsi Lahden Autokori kehikon
raaka-aineeksi kevyen ja ruostumattoman alumiinipro-
fiilin. Ensimmaéinen Al-kori valmistui 1967.

Villahteen tehdasta on laajenettu vuoden -55 jilkeen
useaan otteeseen mm 1972, 1989 ja viimeksi 1996.
Kaikkiaan Villdhteelld on rakennusten yhteispinta-ala
n. 9.800 m2. Vuonna 1996 henkil6sto oli n. 150.

Tuotannosta mainittakoon: -48: 14 koria, -49: 17
koria. Raudoitettuja puukehikkoisia koreja tehtiin n.
200 kpl vuoteen 1958. Vuosien -58-73 vililld tehtiin
liimattuja puukehikkoisia koreja n. 670 kpl.

Lahnuksen Linja Oy:lle valmistettiin aika-
naan hyvinkin erikoinen turistibussi, johon
oli kerdtty kaikkea erikoista, mm. takasii-




Uuden tehtaan ensimmdi-
nen tuote esiteltiin Bus ’07-
ndyttelyssd Savonlinnassa

kesdkuussa 2007.
1.000. la-kori valmistui 1972
(Someron Linja). Ensimméinen

vientikauppa tapahtui 1973, Sisu
alustainen la Sveitsiin. Korit tehtiin
litkennditsijan haluamalle alustalle
(Bedford, Mercedes-Benz, Scania,
Sisu, Vanaja, Volvo jne) kunnes
Volvo osti Ajokin, Delta-Planin
ja Wiiman, jonka jdlkeen Volvon
alustat tietysti vihitelen pédtyivit
melkein yksinomaan noille omille
koritehtaille.

1994 toimitettiin tehtaan 4.000.
kori (Flyer 520 Tanskaan). 2005
solmittiin Scania-yhtymin kanssa

sopimus Scania-alustaisten pikavuorobussien valmis-
tamisesta, jolloin Scania hoitaa markkinoinnin ja Lah-
den Autokori vain valmistuksen.

2006 varattiin n. 7 ha:n tontti Lahdesta Jokimaalta,
koska tarvittavaa laajennusmahdollisuutta ei Villdh-
teelld endd ollut. Lisdksi Lahden Jokimaa on logisti-
sesti erinomainen paikka koritehtaalle.

Suunnitelmissa oli ensimmaisessd vaiheessa raken-
taa n. 7.000 m?2, rakennettiin kuitenkin heti n. 10.000 2
(rakennusoikeus n. 26.000 m?2).

2007 perusteettiin kolme Bustop-la-korjaamoa pal-
velemaan sek#d omien korien ettd muidenkin tehtaiden
korikorjauksia. Pisteet ovat Villdhteelld, Helsingissi ja
Turussa.

Uuden Jokimaan tehtaan kutsuvierasesittely oli
8.1.2007, mutta ainoan tuotteen ScaniaOmni-mallin
valmistusta oli sisddnajettu jo sitd ennen muutama kuu-
kausi. Uuden korin kehikko on ruostumatonta terist.
ScaniaOmni-mallin valmistuksessa tehdiéin Jokimaal-
la tarvittavat terdskehikot ja ristikot, kaikki asennus-
ja sdhkotyot sekd ruostesuojaukset ja maalaukset. Ko-
koonpanossa kiytetddn paljon valmiita isohkojakin
kompponentteja (etu- ja takapdin muoviosat, etuosan
lattiat, porraskdytévit, istuimet, WC:t jne) .

FORD M
-KESATAPAHTUMA

13.06.2008-15.06.2008
Pilkéne, Kostianvirta Camping
Tervetuloa kaikki saksalaisista Ford 12M/15M/
17M/20M/26M -malleista kiinnostuneet!
Lisitietoja: Mintyld 040 7009542

Vuoden 2008 kokonaistavoite on n. 270 la-kori, uu-
den tehtaan arvioitu kapasiteetti yhdessid tyovuorossa
on n. 220 koria. Henkilokuntaa on uuden tehtaan myo-
td kasvatettu lihes kaksinkertaiseksi ja on se nyt n. 300
henk.

Villdhteelld jatkuu osavalmistuksen ja varastotoi-
mintojen lisiksi Al-kehikkoisten mallien Flyer ja Scala
tuotanto.

Reino Wallenius

Jésenrekisteriasiaa

Muutokset ja uudet jasentiedot pitdd toimittaa Pentti
Pihlaja-Kuhnalle joko puhelimitse 044-7880312, sih-
kopostilla phmobili(a)phnet.fi Kannattaa ilmoitella
muutoksista koska lehden saanti on siitd kiinni.

SA-HK:n hallitus on péittinyt ettd ajoneuvoista pai-
nettaisiin syksylld myos paperiversio, siis kirja. Pyy-
ddmmekin jdsenid tarkistamaan ja ilmoittamaan myos
ajoneuvotietonsa ajantasalle.

Jasenmaksut

Lehden painoon mennessd jisenmaksuja oli vield
maksamatta noin 20. Tarkistakaa ystdvillisesti onko
maksu tullut omalta osalta maksettua.

Uusia jéisenia:

Helenius Leif MYRSKYA
Kettunen Lauri HEINOLA KK
Myllyld Jukka ORIMATTILA
Oksa Jarmo LAHTI
Rantamiki Erkki ISO-AINIO
Tamminen Pertti JARVENPAA
Tervo Unto LAHTI
Viinikainen Eino LAHTI
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Kokoukset: Kansallinen

Kesiikuun kokous Museoajoneuvopiiva
3.6. 2008 klo 18.30 Niemenkylin Maamies- 7.6.2008
seurantalolla Orimattilassa. T £

Syyskuun kokous
2.9. klo 18,30 Orimattilan hallilla

Tapahtumat:

Orimattilan Rompetori 17-18.5. 2008
Orimattilan raviradalla

Kansallinen Museoajoneuvopiivi 7.6. 2008 < .

Suur-Saimaan ympiriajo 28.-29.6.2008 Moottoriveneiden Fl-kisat Lahden Vesijirvel-

Viiksyn Jokirannan Mobilistipiivi 8.7. 2008 14 sattuvat juuri samalle viikonlopulle museoajo-
Ks. ilmoitus sivulla 12 neuvopdivin kanssa. Témén vuoksi ja ruuhkia
Mobilistien kohtaaminen Viron maantiemuseossa vilttidksemme emme jdrjestd ajelua Lahdessa.
18 - 20.7.2008 lisitietoja sivu 12 Topparoikka ry:1ld on lauantaina 7.6. Lahden
Kerhoajelu, lihto Teivaalan rannasta 5.8. 2008 Rautatiepdivd Mytijdisten entisilld veturitalleil-
Kokoontuminen ravintola Lokin edustalle la. Kerhoamme on kutsuttu vierailulle ja esitte-
alkaen klo 17.30, matkaa lihdetddn noin 18.15 leméin vanhoja autoja. Tarkemmin tapahtumasta

- 18.30. Tarkemmat ajo-ohjeet ja reitti selvidd

) ; - . R netissd http://www.topparoikka.net
paikan pailld. Tarkista viime tiedot kotisivuilta!

Varmista aina viimeisimmat tiedot kerhon kotisivuilta
http://www.phnet.fi/public/phmobili/

Paijat-Hameen Mobilistit ry

PL 25 15801 LAHTI
SAHK:n (Suomen Automobiilihistoriallinen Klubi) jasenkerho

KERHON TOIMIHENKILOT 2008

Puheenjohtaja Esa Suomi 03-756 2009  050-540 0756
Rahaston hoitaja Pentti Pihlaja-Kuhna 03-777 3865 (044-788 9312
Sihteeri Reino Wallenius 03-752 6275  0400-810 778
Museotarkastajat Antti Vihild 040-555 9265

Klaus Lindholm 03-718 8620  040-726 3725
Mauri Tossavainen 03-734 7260  050-911 5403

Esa Suomi 050-540 0756
Janne Laaksonen 040-726 5202
Perakarryn vuokraus:  Jaakko Riiheld 03-7561832 0400-455 831
Jiasenedut ja toiminta 2008 Maksut vuonna 2008
- jasenlehti ”Automobiili” 6 numeroa/vuosi - liittymismaksu 25 euroa
- oman kerhon lehti ”Vellamobiili” 4 numeroa/vuosi - jisenmaksu 37 euroa

- alennetut museoajoneuvojen tarkastusmaksut

. . .. Kerhon GSM-puhelin: 040-5796171. Yleensd on vastaaja pailld, ja sielld viesti
- kerhon omien museoajoneuvotarkastajien neuvonta

tulevista ajankohtaisista asioista. Vastaajaan voit myds jittad viestin danimerkin
jélkeen, vaikka siti ei vastaajan viestissd olisi mainittukaan!

- muKavat jésentapahtumat SAHK, (valtakunnallinen keskusjirjestd) Vanha talvitie 2, 00580 HELSINKI

- kuukausikokoukset ja vierailut niiden yhteydessi Puheenjohtaja: Timo Kaunonen, toimisto: puh. 09-7289 5150, fax 09-7289 5151.
- Orimattilan Rompetori toukokuussa kotisivu: http://www.sahk.fi, sihkopostiosoite: toimisto (at) sahk.fi

toimintaa

VELLAMOBIILI 3/2008 ilmestyy viikolla 37, lehteen tarkoitettu aineisto 15.8. mennessa.



